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国内氢燃料电池汽车的保有量接近

2 万辆，加氢站合约 400 座，加氢站

数量和氢燃料电池商用车保有量居世界

首位。8 月 31 日，在 2024 中国汽车

产业发展（泰达）国际论坛上，交通运

输部运输服务司二级巡视员耿晋军介绍

交通运输部：氢燃料电池汽车
推广应量力而行
文 | 才 兴 旺

上述信息。

近年来，氢燃料电池汽车技术明显

进步，但成熟度仍有欠缺，与传统燃油
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车和电动汽车相比，在经济性、耐久性

和可靠性方面还有一些差距。此外，氢

燃料电池汽车的购置成本、燃料成本较

高，加氢也不方便。

氢燃料电池汽车目前还主要依靠中

央和地方政府财政扶持发展。耿晋军指

出，个别城市盲目跟风推广氢燃料电池

汽车。他建议，各地推广氢燃料电池汽

车时，应当综合考虑本地区产业基础、

配套设施、市场需求和资金保障等因素，

量力而行。

氢燃料电池汽车早就纳入中国政府

定义的新能源汽车之列，其他还包括插

电式（含增程）混合动力及纯电动汽

车。在新能源汽车享受中央财政补贴支

持时，氢燃料电池汽车能够获得的补贴

额度最高。2020 年 9 月，财政部发布

《关于开展燃料电池汽车示范应用的通

知》，提出以奖励示范应用代替财政补

贴，继续扶持氢燃料电池技术发展。

按照上述政策，政府重点推动燃料

电池汽车在中远途、中重型商用车领域

的产业化应用，申报示范区需明确合适

的应用场景。同时，政策鼓励地方政府

组建“城市群”进行申报，奖励资金最

高可达 17 亿元。

2021 年 8 月起，主管部门先后批

复京津冀、上海市、广东省、河北省与

河南省五个氢燃料电池汽车示范应用城

市群。2022 年 3 月，主管部门发布《氢

能产业发展中长期规划（2021 ～ 2035 

年）》，这份规划提出，到 2025 年氢

燃料电池汽车保有量达到 5 万辆。

国家政策利好，各地方政府也纷纷

跟进出台相关鼓励政策。据新能源汽车

国家大数据联盟统计，这些地方政府的

氢燃料汽车推广目标（截至 2025 年）

合计超过 10 万辆，超出了主管部门设

置的保有量目标。

形成对比的是，当前氢燃料汽车销

量距离目标还有巨大差距，且现有产

销量表明氢燃料电池汽车自身还没有

形成可持续的造血机制。中国汽车工

业协会数据显示，2024 年前七个月，

国内氢燃料电池汽车共销售约 3000

辆，同比增长 25.5%。同期纯电动汽

车和插电式混动汽车分别销售 357 万

辆和 236.1 万辆，同比增长 10.1% 和

84.5%。

目前国内氢燃料电池汽车应用以五

大示范群为主。新能源汽车国家大数据

联盟在 2023 年 10 月发布的数据显示，

截至 2023 年 9 月底，五大示范城市群

保有的氢燃料电池汽车在全国占比超过

七成。京津冀、河北与河南城市群以氢

燃料电池客车为主，上海和广东城市群

以氢燃料电池专用车为主。

主管部门鼓励氢燃料电池技术在商

用车领域应用，是希望利用其续航里程

长及加氢时间短等优势，弥补纯电动汽

车不足。但在实际推广应用中，氢燃料

电池汽车优势还没有充分发挥。

新能源汽车国家大数据联盟称，从

产品本身性能看，纯电动商用车平均续

航里程为 328.3 公里，氢燃料电池汽

车为 481.3 公里。然而实际监测数据

显示，只有上海和广东城市群的氢燃料

电池客车的日均行驶里程明显高于纯电

动客车，在其他城市群，二者日均行驶

里程基本相当。

国内城市公交车的电动化比例已经

比较高，具备成熟稳定的充电和运行模

式。氢燃料电池汽车还需要配套储氢、

加氢等基础设施，成本比充电站更加高

昂，如果本身技术优势难以发挥，氢燃

料电池汽车商业化前景面临更大挑战。

氢燃料系统上市企业财报反映出当

前氢燃料电池汽车的商业化困境。亿华

通（02402.HK）是氢燃料电池汽车核

心系统部件供应商，被称作中国氢能第

一股。2023 年国内销售的氢燃料电池

汽车中，有五分之一使用了亿华通氢燃

料电池系统。亿华通在 2024 年 8 月

29 日发布的中报显示，上半年公司营

收同比基本持平，为 1.53 亿元，净亏

损额达 1.4 亿元，同比增加 6497.8 万

元。
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