
金属成形智造  2023.8

镇江先锋汽车零部件：
本土深拉伸行业的先锋

  文 | 刘明星、李建、王思杰

中国新能源汽车的高速发展，

带动了深拉伸、冷弯、压铸、热成形、

高速冲、冷挤压等行业的快速发展，

大量的资本涌入这些行业，不同的企

业在设备、模具、润滑、清洗、复合

加工等环节持续创新，日新月异，迅

速缩短了与欧美日在相关领域的差

距，并实现了在特定领域（比如刀片

电池的成形）的世界领先水平。   

MFC《金属成形智造》杂志团

队的第一个成功的项目是 2017 年的

深拉伸会议，原本计划 200 人，结

果一下子来了 500 多人，那正是动

力电池爆发的风起之时。当时业内公

认最好的拉伸企业来自德国、美国和

日本，专家认为国内外头部企业之间

的差距在 15 年以上。但是，这种情

况已然发生了变化，部分国内企业进

步神速，将原本需要进口的零件国产

化，进入了汽车主机厂和一级供应商

的名单，拿下了大量的订单，给全世

界供货。

本期采访的镇江先锋汽车零

部件有限公司就是这样一个迅速崛

起的本土以金属深拉伸为特色的专

业冲压企业，在所服务的行业已经

做到全球业内前三，并且还在拓展

和深耕在汽车零部件行业的应用。

在 2022 年 的 会 议 上， 潘 阳

副总经理做了一场精彩的报告。

MFC 的记者随即在 2023 年 3 月

采访了他，对国内的深拉伸行业和

镇江先锋有了更深了解。
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潘总，请您介绍一下镇江先锋汽车零部件有限公司的总体情况。

镇江先锋汽车零部件的主要产品是什么？采用的哪些工艺，有哪些特点？

潘 阳

潘 阳

MFC

MFC

镇江先锋汽车零部件有限公司成立于 2002 年，公

司注册资金为 4250 万元，占地面积达 28065 平方米，

拥有员工 190 人。公司主要从事汽车上用冲压件，产

品包括刹车系统智能助力器外壳系列、电机外壳系列、

电机端盖、皮带紧张器、支架系列、电池铝板吸能盒等，

主要客户有大陆、博世、博泽、莱顿（隶属于加拿大麦

格纳集团）和天津埃贝赫等，均为世界五百强企业。

2010 年开始，我公司开始生产深拉伸产品，从

2013 年以来多次获得博世、博泽、大陆、莱顿的最佳

供应商称号，2022 年也成功进军新能源汽车领域，主

要客户有长城汽车、比亚迪汽车等。公司与多所大专院

校有长期的合作关系，是江苏大学的产学研合作基地。

我们主要产品是汽车上用到的拉伸件、成形件和总

成装备装配件，具体包括安全气囊碰撞传感器盖板、雨

刮电机外壳、电机外壳感器盖板、天窗轴承盖、油泵电

机外壳、摇窗机壳、座椅机壳、空调电机外壳、环境控

制系统加热器部件、座椅机壳

48V 电池零部件、刹车智能助力器、皮带张紧轮、

发动机执行器部件、冷却风扇电机外壳、ABS 机壳、

iPB 智能集成制动系统等等，需要拉伸、精密冲压、折

弯、焊接等工艺。

这些零件通常标准化程度高，单个零件年产量高达

几百万件，对质量和寿命有很高的要求，很多拉伸件的

关键区域尺寸精度需要控制到 0.02 ～ 0.03mm 之间。

首先能够把这样的零件成形出来就已经很难，然后

需要量产几百万个，每一个零件打出来，都要达到这个

精度。所以，保持量产情况的高良品率是我们的核心竞

争之一，需要对设备、模具、自动化、材料、润滑、清

公司近年来获得江苏省高新技术企业、江苏省专精特新

企业、江苏省两化融合示范企业、江苏省三星上云企业、

镇江市小巨人企业、镇江市工程技术中心等多项荣誉称

号。

目前我公司业务分部在德国、日本、美国、加拿大、

墨西哥、波兰和罗马尼亚等国家，国内的业务主要是长

春、天津、青岛、合肥、上海、江苏、武汉、芜湖、长

沙等地。

销售额方面，2021 年，我公司销售额接近 2 亿，

2022 年完成 2.8 亿，预计 2023 年完成 4 亿，2024

年 5 亿，2025 年 6 亿，2026 年 7.2 亿，计划每年的

增长率在 20 ～ 30%。

洗和检测每一个环节都能达到顶尖水平，尤其是模具的

设计、制造和维护是最关键的，关系质量、交货期和成本。

有些零件对于同行而言，要么做不出来，比如内外

径公差达不到，要么交货期太长，要么做出来很难稳定

量产。对于我们而言，拉伸和成形部分基本实现了自动

化，非常稳定。大部分的操作工人在包装检测车间，对

外观进行百分百地外观挑选，因为客户对零件的外观有

超高的要求。

刹车系统智能助力器外壳系列
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请问镇江先锋的核心技术竞争力是什么？我们和国外的差别是什么？

潘 阳

MFC

在冲压车间，我们拥有业内最顶级的进口设备，主

要是看其重稳定性和加工精度，因为我们常年开三班，

机器要日夜不停地工作。

刚才提到了模具设计和制造，还有就是工艺的调试

能力，国内的材料一致性不够稳定，需要不断调试设备

和模具，改变润滑冷却方式，解决可能出现撕裂和褶皱

等质量问题。

我们拥有业内最好碳氢清洁设备，这种清洗方式环

保，而且清洗效果好，将油污和金属杂质清理干净，为

后续的涂层、粘连、焊接和装配减少瑕疵的可能。

我们拥有最先进的检测设备和清洁实验室。对于深

拉伸的零件而言，检测设备是必须的，要抽检零件的同

芯度、粗糙度、真圆度、平面度、垂直度·角度、对称度、

偏肉量、孔精度等参数，这个是肉眼不能检测出来的。

当然，最核心的是人，我们拥有一个富有企业家精

神的带头人，一只充满活力的团队，其中从事模具开发

的技术人员 20 多人，经验丰富，干劲十足。

就差别而言，国外的同行在传统产品经验比我们丰

富，开发体系比我们成熟，但是在新的产品和新的工艺

开发上，我们并不弱于国外的同行，而制造成本和服务

的响应能力则是我们一贯的优势。而且我公司有显著的

后发优势，现在投资的设备的加工精度、生产效率、智

能化水平都比大多数国外同行有明显的优势。

我们在软件和信息化领域也加大了投资，直接购买

了业内最好的软件，这样我们的设计和模拟的能力将大

大加强，经验能更好传承，接不同零件订单的能力更强，

大大缩短报价、设计和制造时间，并且提高产品质量。
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镇江先锋汽车零部件的生产设备和生产线有哪些？有哪些独特的优势？

潘 阳

MFC

工欲善其事，必先利其器，为了对标世界级的客户，

我们的设备也是购买了业内最顶尖的。 目前我们有 20

多台压力机，有舒勒 800 吨和 160 吨 的 冲 压 机， 会 

田 300 吨 多 工 位 压力机配伺服机械手以及 200 吨伺

服冲床、80 ～ 200 吨的机械压力机，德国 Bihler 的

卷圆机（55 ～ 106mm），和日本爱阔特的清洗机等。

还将投资德国舒勒产的 1250 吨的冲床和 400 吨的伺

服冲床各一台，2024 年到位；日本会田产的 600 吨

冲床 2 台，2023 到位；一台新的新的碳氢清洗设备，

2023 年到位。在模具制造领域，我们计划投资 DMG

万能型车 / 铣复合中心，2026 年到位；西门子 UG 模

具设计软件和美国的 Dynaform 模具模拟分析软件，

2023 年完成；冈本平面磨床，2025 年到位；冈本内

外圆磨床，2024 年到位。

测量设备是深拉伸必不可少的生产资料，我们蔡司、

三丰和海克斯康生产的三坐标检测设备、影像仪、三丰

轮廓度仪、三丰圆柱度仪、膜厚仪、内径检测仪、膜厚

仪、粗糙度仪、盐雾试验箱、偏摆仪 气动量仪、偏摆

仪等仪器。

我们的清洁度实验室包括进口的贺德克的萃取设

备、德国阅美的颗粒度分析显微镜系统、梅特勒托利多

的真空天平、DHG9031A 烘箱、静态万级的实验室基

建等等。 

这些现有的设备，再加上各种最先进的软硬件投资

下去之后，我们的研发能力、生产制造能力将会有显著

的提升，尤其是和跨国的汽车零部件供应商以及新能源

车的对接能力更强。

舒勒 800 吨传递模冲压生产线
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深拉伸的开发周期相对普通冲压更长，那么镇江先锋是否只接大批量的订单 ？

镇江先锋汽车零部件有哪些好的企业文化保证了公司在业内的领先地位？

潘 阳

潘 阳

MFC

MFC

深拉伸由于工艺复杂，一体形成性获得优异的质量，

适合大批量的生产来降低成本。我们的冲压零部件多是

以零件的形式，给顶级的供应商供货，他们拿去组装成

部件。全世界的一级供应商多是全球性的巨无霸，他们

的很多产品进行标准化了，通用于燃油车和新能源车，

同一个产品也能通常适用于不同的厂家的不同的车型。

以我们做的新能源汽车底盘真空刹车助力系统主壳

体（ibooster cover）为例，这是高精度深拉伸异形的

薄壁拉伸件，有头盔大小，但是壁厚很薄，此前国内市

场一直依赖于进口。我们实现国产化之后，是博世亚太

地区唯一的供应商，而且我们的成形工位只用了四步，

另外两家国际供货商还少一步，工艺更先进。一般的拉

我们的企业文化的核心是为顾客增值、确保顾客满

意；积极培养员工、提供有劳动价值的工作场所；谋求

伸零件，从拿到订单到量产需要 4 ～ 8 个月的时间，

但是现在我们的交货期进一步优化缩短。

现在新能源汽车行业发展特别快，我们直接在比亚

迪和长城汽车一级供应商名单上。我们也愿意投入精力

承接有希望的小批量、有前瞻性的产品。比如现在中国

在大力发展氢能商用车，我们承接了氢能发动机的紧固

支架，一年也就 1000 ～ 2000 套的量；高铁上的一些

零件如小弯梁和上墙板，虽然量很小，销售额占比也很

小，但是我们也愿意为高铁零部件的优化出一份力；新

能源动力电池的压板，原本是别的工艺生产，我们首创

了用冲压工艺冲压高强钢板，将生产效率提升了数倍。

与协作企业的共同繁荣；以业绩回报社会。

镇江先锋能够获得快速发展，得益于我们的企业精

舒勒 - 比勒自动卷圆生产线
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神：“敢为人先、勇攀高峰”，始终将顾客放在核心位

置，致力于激发员工敢为人先的激情，支持员工以最好

的方式为顾客服务；通过高质量，可靠性，以及产品的

及时交付赢得顾客的信任。

如果其他公司能做到的，我们也可以；如果其他公

司无法做到，我们仍然有机会。

在深拉伸行业，人才是最核心的竞争力，是企业的

灵魂。我们有一支年轻、高学历的员工队伍、一个和谐、

勤勉的工作氛围、一种共同发展的团队精神。先锋视人

才为最大财富，为员工提供一个能发挥才能的宽广舞台

和发展空间。我们注重人才的引进和再培养，配套全方

位的技术培训和业务培训，增强各层次员工在工作上的

实际操作能力，做到以人为本、任人唯贤、人尽其才。

您对所在的深拉伸行业的现状和发展有何看法？

潘 阳

MFC

深拉伸行业还有很大的发展空间，很多零部件还没

有实现本土化生产，很多零件的生产工艺可以由深拉伸

来替代，因此，我对行业和公司的未来发展充满了信心。

对行业而言，我们觉得有如下几点值得关注 :

第一、材料方面还需要原材料厂家提供更稳定的材

料，保证不同厂家和不同批次的质量一致性，这样一旦

模具、润滑和工艺确定之后，就能稳定地生产。

实现拉伸的材料多样化，适合拉伸的材料包括低碳

钢、铬镍合金、不锈钢、铝、镀锡钢、铜或黄铜等，以

及镀银或和特殊涂层的材料。不同的材料对应不同的用

途和海量的应用场景，这个还需要国内的企业积累更多

的经验。

第二、模具方面需要进一步延长使用寿命，优化冷

却效果，改善拉伸油的润滑、减少划痕和破裂，发展快

速修复模具以及无损成形有涂层和镀膜的材料技术。

第三、汽车用的深拉伸产品需要进一步高度清洁，

彻底除油、除锈和除尘，达到超净水平。

第四、汽车的产品的外观如圆角、色差、毛刺、黑 

/ 斑点、R 角等要求高，人工全检都不能避免有疏漏，

需要发展高速的视觉自动检测。

第五、成形更加复杂、功能更全的零件，增加更多

复合工序，以节省机加工和焊接、铆接等后续的加工，

以降低成本，提高质量。除了旋转对称的零件，拉伸

方形和多边形的零件，以及在侧壁上增加更多的特征

（凸起和螺纹等），拉伸直径更小（比如直径 2mm）

或者深度更长、壁厚更薄（比如壁厚 0.2 ～ 3mm，长

90mm）的零件。

镇江先锋汽车的发展规划和发展战略是怎么样的？

潘 阳

MFC

我们的愿景是成为冲压行业最受尊敬的公司，力争

成为国内一流、国际领先的汽车及工业冲压零部件制造

企业。

除了巩固在现有领域电控、电机领域零件的领先优

势，我们正在计划进入新能源汽车驱动电池的圆形电池

壳的生产，这和我们的现有产品有很多相似之处，但是

又很有不同，我们今年会投资一些设备来入门电池的生

产。

深拉伸行业学无止境。2022 年我们和日本以及德

国的模具公司成立来合资公司，在模具技术的数字化、

工艺、设备、管理的融合，共同开拓市场，为高端模具

加工提供调模和保养服务。目前和日本的合作已经落地，

和德国伙伴的合作随着疫情的解除，正在推进。我们和

马勒、华为、浙江三花、贝德凯利、汇川技术和沃斯坦

等行业巨头也正合作中，也希望通过《金属成形智造》

和更多的潜在客户达成合作。
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镇江先锋汽车已经实现“补短板”的主要产品与技术简介

新能源汽车底盘真空刹车助力系统主壳体（ibooster cover）

该产品用于汽车新能源汽车底盘真空刹车助力系统的主机体，此类高精度深拉伸异形的薄壁拉伸机壳此前国内市场一直依赖于进口，

本产品研发旨在突破该产品的成形工艺、高效节能优化以改善实现国产化。利用电子技术，与时下逐渐热门的新能源车搭档，让车辆具备

更为均衡的性能。Ibooster 制动可以根据电信号调节制动力度，所以很轻松在同一辆车上实现多种模式的制动效果。产品采用多工位机械

手加持在一台设备里面进行生产，在原有的机械搬运臂上面增加电子控制搬运装置，实现原有固定搬运步距的变换。在研发过程中改变每

次拉伸的高度和形状，改善零件在成形过程中出现的起皱、破裂情况，在工艺和模具结构上进行改良和提升，在每步拉深的过渡处采用更

加柔顺的曲面过渡线条进行过渡，使用 Dynaform 进行有效分析后，通过模具的参数化修正记录，查漏补缺的将参数输入到 Dynaform

数据库中以完善此类零件后续的工艺分析可靠性。该产品年均产量约为 360 万件。

新能源汽车智能刹车系统助力器辅助电机机壳（IB2 Housing）

智能刹车系统包括助力电机、助力传动机构、行程传感器、主缸等系统部件。其中该产品用于保护辅助无刷电机的电机外壳。在部件

连接中，电机外壳在碗口部需涂胶，与 Cover 进行粘接，因此，对于电机外壳的碗口处就必须保证高表面张力，通过对凹凸模进行抛光处理，

降低凹凸模表面粗糙度；同时对凹凸模表面进行纳米镀钛，减少凹凸模表面的摩擦系数、增加硬度，防止产品拉毛，改善模具成形工艺，

满足客户对产品高表面张力的要求。该产品原先为某日资企业生产，现在已由本公司全面实现国产化，补足国内高清洁度要求的机壳生产

空白。该产品年均产量约为 250 万件。

一种新能源汽车电池压板（48V ENDPLATE）

该产品是用于新能源汽车 48V 电池组里的固定电池块的压板，项目主要研究的是新能源汽车电池压板的仿形倒角成形及工艺结构。

当新能源汽车电池芯模组安装时，每一块模组安装都需要该压板进行固定，保证每块电池模组的距离和定位，并且在车辆行驶颠簸过程中，

电池模组不松脱和晃动，保证电池组的质量稳定性和车辆行驶的安全性。该压板采用双相钢，研发该中材料的冲压工艺；另外，该压板全

周异形曲面上需要倒角 C1.5mm，去除毛刺，避免残留可脱落的金属毛刺，导致在电池组内发生短路和自燃的风险。通过异形曲面上和

大尺寸倒角都采用机加工的方式，经过一系列的验证和和优化，最重研发出模具冲压工艺。以往该类零件均采用线切割工艺或注塑工艺制

作，冲压工艺的突破为行业首次。该产品年均产量约为 250 万件。

一系列汽车环境控制系统加热控制器盖板

该产品为用于汽车加热控制器上的保护固定安装外壳，主要研究的是汽车加热控制器盖板的 17 个安装爪成形精度及模具成形工艺结

构。目前乘用车追求越来越高的舒适度，车辆上需要各种独立的辅助加热系统，它与发动机无直接联系，可以在关闭发动机后使用，也可

以在行车期间提供辅助加热功能。它通过燃烧车内燃油来加热水箱冷却液以达到不发动汽车便能对车厢内以及发动机进行加热。驻车加热

系统克服了普通车辆加热系统依赖发动机的限制，并能提高车辆加热的速度。本产品的生产工艺首次实现了模具成形结构由传统的料带顺

送使改为吸盘机械手时，既降低了材料利用率，又提高了产品的生产稳定性。17 个安装爪的成形镶块由整体式升级为分体式结构。传统

盖板使用进口不锈钢制作。目前我司已实现使用镀锌镁铝钢板的全覆盖生产。该产品年均产量约为 360 万件。

一种底盘悬挂系统安装套筒（MEB 套筒）

该产品是用于汽车底盘悬挂上安装的保护固定安装外壳，该项目研究及改良的是汽车底盘悬挂系统安装套筒的椭圆形状精度及卷圆模

具成形工艺结构。汽车底盘悬挂系统是汽车用摇臂结构中不可缺少的重要部件，在摇臂和轴的相对运动的过程中通常起保护机件的作用，

防止由于长期的摩擦而导致机件的损耗，减小零件与零件之间的磨损，减少震动，提高车辆乘坐的舒适性。汽车底盘悬挂系统安装套筒的

椭圆形状精度质量尤为关键，其保证焊接装配时的形变量互补和使用过程的稳定可靠，当椭圆形状精度不达标时，焊接装配导致的冲击形

变无法弥补抵消，导致汽车运行过程中扭曲力过大，结构不稳定，磨损速度快，耐用性能差。我司引进卷圆机设备，设计 6 副不同功能的

成形爪，控制先后成形顺序，完成从平板到卷圆套筒的自动化成形，实现高效率，和质量的稳定性；采用 3D 造型技术将产品轮廓复制到

模具成形芯棒中，和相应成形爪上，实现一比一仿形设计，避免方向和角度的成形偏差。




