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政府补贴，早期电动送货车和三轮

车的销售，国外高科技企业逐渐占据主

导地位一一这些因素相结合，一个“印

度制造”的电动汽车市场正在形成。

纳伦德拉·莫迪政府正在为电动车

制造商以及相关先进技术提供激励措

施，希望能够刺激制造业，减少对进口

的依赖，吸引更多外国投资。国内外汽

车制造商也纷纷希望在电气化初步阶段

抢占该国的市场先机。

印 度 汽 车 零 部 件 和 系 统 供 应 商

Anand 集 团 执 行 主 席 安 贾 利· 辛 格

说 :“随着世界各地的公司越来越重视

“中国 +1’(China Plus One) 战略，

印度处于成为全球制造业强国的绝佳位

置，而且这一旅程已经开始。这可能需

要一些时间，但目标是尽快赶上中国。”

“中国 +1”战略指欧美国家避免

将投资集中在中国，把业务和投资分散

到其他发展中经济体的商业战略。

“印度的电动车市场主要是一个组

装市场。我们在印度销售的东西，有

70% 的价值是在中国生产的。”Lohum

公司的创始人兼首席执行官拉贾特·维

尔马 (RaiaVerma) 说。该公司回收废

旧汽车电池并提取生产正极材料的原材

料。

塔塔汽车是印度的电动车的汽车制

造商之一 , 它预计 2023 年将销售约 4.5

万 -5 万辆电动汽车，继续成为印度最

大的电动汽车销售商。

来自其他国家的品牌也瞄准了印

度，包括中国的比亚迪，该公司目标是

2023 年在该国销量达到 1.5 万辆，成

为印度第二大电动汽车品牌。比亚迪在

印度金奈市用成套设备组装车辆，如果

需求达到预期 , 它可能会在 2025 年后

扩大在印度的制造。

这些五位数的销量日标与印度庞大

的人口基数 ( 约 14 亿 ) 相比实在显得

有些不对等。事实是，在这里，电动汽

车的起步真的就是这么缓慢。

2023年印度成全球第三大汽车市场？
文 |John Reed，AnjaniTrivedi

2018 年 1 月， 整 个 国 家 仅 售 出

了 25 辆电动汽车，全年 1000 多辆。

直 到 2021 年 3 月 , 月 销 量 首 次 跨 过

1000 辆大关，随后才开始稳步增长。

2022 年，电动汽车的销量为 37792 辆。

凭借 Nexon 和 Tigor 等车型 , 塔塔在

印度的电动汽车市场上占有约 90% 的

份额。

咨询公司 LMC Automotive 称根

据初步数据，印度已经在 2022 年成为

世界第三大乘用车市场，仅次于中国和

美国，以至少 425 万辆的数字超过了

日本的 420 万辆。这样庞大的市场对

于全球汽车制造商的重要性不言而喻。

在2022年，印度年产汽车为2,293

万辆。这个数据较为令人震惊，因为

中国汽车市场在 2022 年的销量也就

2300 多万辆，有点旗鼓相当的意思。

但是事实并非如此，印度在统计汽车产

量的时候，将两轮车、三轮车和拖拉机

全都算入了其中，而且印度的汽车产量
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其实是以两轮车为主的，这里所说的两

轮车，其实也就是中国的电动车或者是

摩托车。如果真的要看四轮汽车的产量，

其实在 2022 年，具体的数据是 495

万辆。而按照当前的状态来看，在印度

汽车市场，还是日本车和韩国车占据主

要的市场份额。

LMC 南亚区总监阿马尔·马斯特

尔 (Ammar Master) 称 :“印度的纯电

动汽车市场目前刚刚起步，但由于中央

和邦级行政区政府的政策支持，为供需

双方提供了激励措施，因此前景大好。”

2022 年，印度一共售出了近 100

万辆电动车，只不过，其中 96% 都是

两轮和三轮车。要在四轮车上复制这样

的成功并不容易。

在印度，电动两轮车的经济性更占

据优势。电池组更小，更便宜，越来越

多的电他交换趋势也消除了人们对续航

能力的担优 , 而且充电服务也越来越普

及。在成本节约和监管激励的推动下，

一辆电动摩托车是大多数印度人负担得

起的选择。

与之相比，四轮汽车依旧太昂贵了。

给大型电池充电需要更高的容量和电

压，尽管有基础设施建设的激励措施，

电力系统仍然无法支持充电网络，全国

许多地方的电力供应并不稳定。电动汽

车的续航能力和对耗尽电量的焦虑也持

续存在 , 特别是考虑到印度众所周知的

交通状况。

这是一个对价格非常敏感的市场，

你不能用欧洲或美国的眼光来看待印

度。”Omega Seiki Mobility 公 司

的董事长兼创始人乌代·纳兰 (Uday 

Narang) 说。该公司是印度新兴的电

动汽车生产商之一，生产电动两轮和三

轮车以及送货卡车。

塔塔汽车 Tiago 掀背车的电动版

价格只比汽油版高出约 800 美元。而

另一边，大多数制造商的成本也在上

升。电池供应也很难获得，甚至有消息

称，进入印度的电池组质量也很低。印

度国内没有钾电池的生产印度也不开采

鲤矿。

迄今为止，印度已经为投资电池技

术的公司提供了超过 20 亿美元的政府

奖励以及超过 10 亿美元的补贴。

1 月初，印度内阁批准了一项“国

家绿色氢气任务”，旨在使该国成为氢

气燃料的生产和出口中心。政府说，它

预计这项任务将发展每年至少 500 万

吨的绿色氢气生产能力，并使该国的相

关可再生能源能力增加约 125Gw, 在

2030 年前减少近 50 万吨的年度温室

气体排放。

此外，印度希望在制造业价值链上

更上一层楼。2022 年，莫迪政府提出

了 100 亿美元的激励措施，以吸引制

造商建立新的半导体制造厂并鼓励对相

关行业的投资。




