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经历了数次延期，中国的汽车新能

源补贴结束了

中国新能源汽车购置补贴 ( 国补 ) 

已于 2022 年 12 月 31 日截止。经历

了数次延期，这项自 2009 年开始实施

的国家财政补贴政策终于完成了历史使

命。

十多年来，国家财政补贴政策曾为

新能源汽车行业的发展立下汗马功劳，

但目前“国补”的作用已经大幅降低，

大部分车型补贴占比不足 10%。

与此同时，中国新能源汽车的销

量高速增长，2022 年市场渗透率为

27.6%，提前三年完成了新能源汽车

渗透率 25% 的目标

国家补贴退场，一定程度上意味着，

中国新能源汽车消费市场在政策推动下

逐渐走向成熟，新能源汽车行业也将进

入更加纯粹的市场竞争之中。新能源车

企除了要继续解决续航、补能、残值等

固有短板，还要在质量服务等环节付出

更大的努力。

麦肯锡最新发布的中国汽车消费者

调查报告，总结出几大主要消费趋势和

特征 : 消费升级仍为主流，理性客户占

比扩大 ; 外资光环渐趋黠淡 ; 消费者更

关注汽车本身性能，电动汽车在中国的

增长，正逐渐从政策及牌照驱动，转变

为消费者的真实需求驱动。

与此同时，世界其他各国也为新能

源汽车提供了补贴、减税政策，并希望

以此种方式，让自己国家的新能源汽车

消费趋势，实现由政策驱动向购买需求

驱动的转变。

2022 年，有的国家完成了这种转

变，减少或停止了对新能源汽车的补贴，

让新能源汽车进入了和燃油车直接对抗

的阶段 ; 有的国家在新能源汽车的发展

上奋起直追，通过更强有力的补贴政策

促进新能源汽车渗透率的提高。那么，

2023 年有什么变化呢 ?

2023年全球新能源汽车政策
文 | 钱亚光

国家补贴退场，一定程度上意

味着，中国新能源汽车消费市

场在政策推动下逐渐走向成熟，

新能源汽车行业也将进入更加

纯粹的市场竞争之中

美国

2022 年 8 月 , 在 美 国 总 统 拜 登

签署的《通胀削减法案 (IRA)》中，

2023 年 1 月 1 日后，将为消费者购买

在美国组装的电动车提供补贴。

获得税收抵免的电动汽车有两个本

地化条件要求 : 一是电动汽车动力电池

厂包含的关键金属原料在美国或在任何

与美国签订有效自贸协定的国家提取

和加工 ; 或者回收的比例到 2024 年 1

月 1 日至少达到 40% 以上，可以获得

3750 美元的税收抵免。

二是新能源汽车动力电池在北美制

造和组装的本地化价值百分比在 50%

以上，可以获得另一份税收抵免 3750

美元。此政策持续时间为 10 年，即从
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2022 年 12 月 31 日到 2032 年 12 月

31 日。

美国还为二手电动汽车提供高达

4000 美元的税收抵免，另外供租赁用

途的电动车也可取得每辆最高 7500 美

元的抵税优惠。

政策还对符合资格车辆的零售价格

提出了新上限。其中轿车不超过 5.5 万

美元，货车、运动型多用途车和皮卡车

等其他车型售价不超过 8 万美元。

同时，美国也对购买者的收人做出

了限制，购买新电动汽车的单身人士收

人上限为每年 15 万美元 ( 或夫妻 30

万美元 )，购买 ~ 手电动汽车的单身人

士收人上限为每年 7.5 万美元 ( 或夫妻 

15 万美元 )。

加拿大

2022 年 3 月，加拿大联邦政府宣

布了零碳排放汽车补贴政策，即售价低

于 4.5 万美元的电动车型可享受 5000

美元的补贴。除了对电动汽车的直接激

励，相关预算还包括其他举措，如投资

充电基础设施。

2022 年 12 月，加拿大政府宣布

汽车全电化计划。根据新规，2026 年

在加拿大销售的乘用汽车中，将有五

分之一是电动汽车 ; 到 2030 年增加到

60%: 到 2035 年，在加拿大销售的乘

用车则 100% 都需要是电动的。

同时，加拿大联邦政府提议，通过

发成汽车销售信用分 (credits) 来跟踪

销售情况与插电式混动汽车相比，全电

动汽车和皮的信用分会更高。

德国

德国政府计划自 2023 年起 , 下调

各价格段位的纯电车补贴 :4 万欧元及

以下纯电车补贴额度从 6000 欧元降

至 4500 欧元 ; 售价 4 万 -6.5 万欧元

的纯电车额度从 5000 欧降至 3000 欧

元 ;6.5 万欧元以上车型不享受补贴。

同时，插电混动车观将不再享受补贴。

2024 年，继续下调售价 4 万欧元及以

下的电池补贴至 3000 欧元。

对于使用年限不超过 12 个月、总

里程不超过 1.5 万公里、欧盟其他国

家无补贴的二手车辆 , 纯电动汽车可获

得 5000 欧元，混合动力汽车可获得

3750 欧元。

德国新能源补贴政策的执行与中国

相似。补贴的成本仍将由政府和车企分

担。车企先行热付 , 消费者支付补贴后

车辆价格，车辆上牌 # 达到规定里程后，

国家向车企拨付补贴。

法国

2022 年 10 月，法国总统马克龙

于巴黎车展宣布，对于售价低于 4.7 万

欧元的车型，个人补贴从 6000 欧元增

加至 7000 欧元，企业补贴从 4000 欧

元增加至 5000 欧元。

而企业每购买一台低于 45000 欧

元价格的纯电汽车或氢能源汽车，便

可获得 4000 欧元的补贴 : 对于价值在

45000 欧元到60000 欧元之间的汽车，

补贴将降至 2000 欧元 ; 而超过 60000

欧元的汽车则没有补贴。每购买台插电

式混合动力汽车的企业可获得 1000 欧

元补贴。

法国将推出电动汽车租赁补贴计

划，该补贴政策将使电动车的月租金低

至 100 欧元 ( 约 685 元人民币 )，这

低于许多传统燃油车用户在汽油上的花

销。

挪威

挪威目前作为欧洲新能源车渗透率

最高的国家，从 1991 年便开始对电动

汽车进行鼓励，但支持手段主要体现在

税收和使用成本上，比如对其免征销售

税和 25% 增值税、道路保险税、免充

电费、免停车费、免进口关税等。但随

着新能源汽车占比大幅提升 (2022 年

12 月占比达到 87.6%)，挪威的优惠

政策开始收紧。

从 2023 年起，挪威首次引入适

用于纯电汽车的两项新税。第一项是

500 公斤以上车辆，缴纳每公斤 12.5

挪威克朗的重量税第二项是纯电汽车价

格中超过 50 万挪威克朗 ( 约 4.7 万欧

元 ) 的部分将征收 25% 的增值税。挪

威最畅销的 10 款 BEV 中的大多数价

格都高于这一门槛。

瑞典

瑞典政府宣布，从 2022 年 11 月

8 日起政府将不再对新购新能源汽车

( 包括纯电和插混 ) 提供激励措施，但

仍无需缴纳道路税。理由是现在购买和

驾驶这类汽车的成本与汽油或柴油汽车

的成本相当，实际上可能是瑞典政府负

担不起高额的补贴了。

对于此日期前订购的纯电动汽车，

从 2023 年 1 月 1 日起将支付最高 5

万 瑞 典 克 朗 ( 约 4600 欧 元 ) 补 贴，

插电式混合动力车最多支付 1 万瑞典

克朗补贴。2023 年，瑞典政府的新能

源补贴预算为 29.9 亿瑞典克朗，主要

用于支付 11 月 7 日前购车的补贴。

2024 年这笔预算被削减至 0.2 亿瑞典

克朗。

同时，瑞典政府在 2024 和 2025 

年度分别新增了 16.1 亿瑞典克朗和

11.2 亿瑞典克朗的充电基础设施建设

补贴。在 2023 年 , 瑞典为 Klimatlivet 

( 气候生活计划 ) 提供 4 亿瑞典克朗，

用以充电基础设施的投资，而这个项目

的预算在 2024 年和 2025 年将分别达
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到 5 亿瑞典克朗。

英国

根据英国保险公司 Direct Line 对

英国车市的研究，由于汽油价格昂贵和

新能源车二手价值上升等因素的影响，

目前电动汽车的平均终身拥有成本已低

于燃油车。

2022 年 6 月 14 日，英国宣布取

消对纯电或插电混动汽车 1500 英镑补

贴的政策。此前，英国已经逐步退坡补

贴，从 2500 英镑变成 1500 英镑，可

以享受补贴车型的最高售价也从 3.5 万

英镑下降到 3.2 万英镑。

英国将现有补贴拨款转向充电网络

等基础设施建设与其他类车型的电动化

转型，仍有资格享受补贴的包括出租车、

摩托车、货车、轮椅车等车型 ( 需满足

一定条件 )。

荷兰

2023 年 1 月 6 日，荷兰政府宣布，

2023 年共有 9940 万欧元的补贴总额，

其中 6700 万欧元用于购买或租赁新

车，3240 万欧元用于购买旧车。发言

人说 :“可以为近 23000 辆新车和超

过 16000 辆二手车申请补贴。”虽然

补贴总额高于去年，但平均到每辆车的

金额有所减少。
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获得补贴的汽车必须是全电动的，

新车价格必须在 12000 欧元至 45000

欧元之间。任何购买或租赁新车的人

有望获得 2950 欧元的补贴，远低于

2000 年 的 4000 欧 元，2024 年， 新

车的补贴金额将进一步降低至 2550 欧

元。二手电动车的补贴自政策实施以来

一直保持在 2000 欧元。

意大利

意大利政府为了促进电动汽车的发

展，从 2023 年起，对收入低于 3 万欧

元的个人购买纯电 / 插混汽车补贴增加

至 4500/3000 欧元 ; 对于报废车辆及

收人超过 3 万欧元人群，购买纯电 / 插

混将分别获得 5000/4000 欧元补贴。

西班牙

根据西班牙 Movesm 换车补助计

划如果在 2022 年底前置换家中使用年

限超过年的旧车、购买并注册一辆全新

的纯电动汽车或混合动力汽车，政府

将在未来 1 年 3 年至年返还高达 7000

欧元购车费用 : 即便仅购买新车，购车

者也有可能得到约 5000 欧元的补贴。

此外，车企还提供免费的家庭充电桩和

安装服务，价值约合 2000 欧元。

日本

为 提 高 电 动 汽 车 的 市 场 占 有

率 ,2022 年日本政府加大了对购买纯

电动汽车和插电式混合动力汽车的补贴

力度，最高分别达到了原来的2倍和2.5 

倍，纯电车型最高补助额可达 80 万日

元 ( 约 4 万元人民币 )。

新能源汽车的补贴将延长至 2023

年底，同时对燃效好的车型提供优惠的

环保车减税措施也将延长，从 2023 年

4 月底到期延长至 2023 年年底

购车时支付的“环境性能折扣”将

从2023年3月底到期延长至同年年底。

为普及纯电动汽车，购置时和车检时征

收的治车重量税 2 次免税的优惠措施

将维持至 2026 年 4 月底。

韩国

2023 年 1 月，韩国出台了新的新

能源汽车补贴政策，由过去更重视性能

和续航，改为更注重维护，更重视安全

性和充电基础设施等最大国家补贴金

额将由目前 700 万韩元 ( 约 3.7 万元 )

降至 680 万韩元 ; 享受 100% 汽车售

价门槛门槛由过去不到 5500 万韩元调

整至 5700 万韩元。

新的补贴标准中还包括将燃油效

率补贴和行驶里程补贴总合上限定为

500 万韩元，比现在下调 100 万韩元，

还会根据是否运营用户服务中心、售后

服务中心、零部件管理中心来给予补贴。

如果没有的话，只能获得一半的燃油效

率、行驶里程补贴。

新的补贴标准还包含了对电动汽

车追加 15 万韩元补贴的方案，前提是

该电动汽车采用了“V2L(Vehicle to 

Load，即对外放电 )”技术。

另外，新的补贴标准还包括向最近

3 年安装了 100 个以上快充桩的汽车

制造商的电动汽车追加支付 15 万韩元

补贴的方案

根据新的补贴标准，韩国本土电动

汽车的补贴至少要比进口电动汽车多

250 万韩元，或许因此让用户会更愿

意购买韩国本土生产的纯电动汽车。

泰国

泰国政府针对电动车，免去了进口

税如果有整车厂计划三年内落地泰国生

产 , 政府将额外补贴 7 万～ 15 万泰铢

( 约 1.39 万～ 2.98 万元人民币 )/ 辆的

补贴，具体补贴金额视车型而定。

相对于传统汽车 8% 的消费税税

率，新能源车可享 2% 的优惠税率。

2022 年至 2023 年间进口到泰国的新

能源车最高可享受进口税六折，同时，

电池等新能源车关键部件进口可享受免

收进口税的政策优惠。

印度尼西亚

2022 年 12 月， 印 尼 工 业 部 长

Agus Gumiwang 表示，政府计划为

每辆电动汽车提供最高 8000 万印尼卢

比 ( 约 5130 美元 ) 的补贴。每辆电动

混合动力汽车将获得约 4000 万卢比的

补贴，每辆电动摩托车约 800 万卢比，

每辆改装为电动摩托车的摩托车将获得

500 万卢比的补贴。

印尼政府的补贴旨在到 2030 年将

当地电动汽车的销量提高三倍，同时引

入电动汽车制造商在当地投资，实现建

立一条本土端到端的电动汽车供应链的

愿景。

马来西亚

马来西亚政府推出电动汽车税收减

免措施，宣布在 2023 年 12 月 31 日

以前免除 100% 电动汽车进口税和消

费税、电动汽车整车进口 (CBU) 免道

路税。对于组装进口电动汽车 (CKD)，

也在 2025 年 12 月 31 日前免征 100%

的销售税。




